Barcos impulsados por trenes
en Tehuantepec. La odisea de
Modesto Rolland

FERROCARRIL DE 10 Vias, PAPA TRANSPORTE DE BugQues
A TRAVES DEL IsTMO DE TEHUANTEPEC

EL BUQUE WA ENTRACO A LA CAJA FLOTAMDO, PROCEDIEMOOSE ENTONCES A POMERN LAS COMPUCATAS
TANTO COf LA CAJA COMO OF LA gSCLUSA, ENTONCES LA CAJA PULDE COMENIAS A MOVEARL USANDD
BU FPOTENEIA PROPIA

FOTOS: Internet

Tierra Incognita

Por Sealtiel Enciso Pérez

La Paz, Baja California Sur (BCS). Baja California Sur ha dado
a nuestra gran patria mexicana una gran cantidad de hombres y
mujeres que destacan no s6lo en el terreno deportivo, sino en
el cultural y de las ciencias, entre muchos otros. Muestra de
lo anterior es la ejemplar vida profesional de Modesto Cecilio
Rolland Mejia, orgullosamente nacido en el puerto de La Paz y
que tuvo ideas revolucionarias dignas del mas merecido
reconocimiento.
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Como ya mencionamos en otro de nuestros reportajes, Modesto
Rolland nacidé en la ciudad de La Paz el 14 de junio de 1881.
Cursdé las carreras de profesor de instruccién primaria e
ingenieria civil, siendo esta Ultima la que desempefid con gran
maestria convirtiéndose en la gran pasion de su vida. Durante
poco mas de 40 afios sirvid con gran valentia y dedicacién a
los gobiernos emanados de la revolucidén, desde sus inicios
apoyando al maderismo en 1911 hasta el afio de 1952 en el
mandato de Adolfo Tomds Ruiz Cortines.

También te podria interesar: Convertir la peninsula de Baja
California en una isla: el suefio de Modesto Rolland

Fue aproximadamente en el ano de 1946, cuando contaba con 55
anos de edad, que empieza a desarrollar un proyecto y a
promoverlo ante el recién nombrado presidente Manuel Aleman
Valdés. Este proyecto consistia en “subir barcos cargados
sobre trenes jalados por locomotoras sobre vias miltiples a
través del Istmo de Tehuantepec”.

De acuerdo con el investigador J. Justin Castro en su libro
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Apostol del progreso Modesto C. Rolland, el progresismo global
y la ingenieria en el méxico posrevolucionario menciona que,
las razones principales a las que respondia este proyecto eran
de tipo practico: el Canal de Panama era la principal via para
transportar suministros y barcos de Estados Unidos entre el
Océano Pacifico y el Atlantico habia alcanzado el limite de su
capacidad, aproximadamente 30 millones de toneladas al afo.

Ademds de lo anterior, de forma reiterada se estaban
suscitando dificultades entre el gobierno panamefio y las
autoridades estadounidenses por cuestiones de jurisdiccidn del
canal, asi como de las bases militares. El Congreso de Estados
Unidos urgia a su gobierno para que iniciara con su homélogo
mexicano las conversaciones para crear un canal en
Tehuantepec, proyecto largamente acariciado por aquella
nacioén.

Sin embargo, el construir este canal en esta parte del suelo
mexicano requeriria una inversidn mayoritaria de recursos por
parte de Estados Unidos puesto que, México en esos momentos no
contaba ni siquiera con la mitad de lo que costaria una
inversion de este tamafo —se calculaba de 13.6 mil millones de
délares. Lo anterior era algo imposible de aceptar porque de
hacerlo se corria el riesgo de ceder la soberania de esta
parte de nuestra patria ante un gobierno extranjero, que en
multiples ocasiones habia dado muestras de ser un “ambicioso
imperialista”.



JULF OF MEXICO MILES  EESEHTFoF
f_ﬁ"*_,”w,ﬁl lﬂ 200 [=3 MEXICO -3

LT z
Mexico -~ -
hci” nl

N -
SALVADOR

F——=PACIFIC

OCEAN mer—mmea

Modesto Rolland miraba con muy buenos ojos el que se
permitiera el transito de navios por esta parte del pais ya
que redundaria en una gran cantidad de recursos econdémicos,
asi como generacién de fuentes de empleos, pero de ninguna
manera al costo de ceder un apice de soberania. Es entonces
cuando llegan a su memoria unos proyectos de ingenieria que en
el siglo XIX habia desarrollado un colega suyo en Estados
Unidos y que, probablemente, seria la solucidén a esta
situacidén que se estaba planteando.

Este proyecto al que nos referimos fue desarrollado por el
ing. James Eads en el ano de 1880. Propuso una idea novedosa
para poder trasladar barcos desde las costas de Veracruz hasta
las de Oaxaca, utilizando este pasaje que es la parte de
tierra mds estrecha de la republica mexicana. El proyecto fue
visto con muy buenos ojos por el gobierno de Porfirio Diaz,
pero lamentablemente, no conté con el apoyo del Congreso de
los Estados Unidos y fue desechado. Ocho afos después, el Ing.
Eads fallecid6 y su iniciativa pas6 al olvido total. Ahora,
Rolland 1o rescataba y lo traia al presente, pero con las
adecuaciones propias de esta época:



El ferrocarril de carga de buques de Rolland se apoyé
directamente sobre la visidon de Eads. El concepto basico era
el mismo —mover barcos desde el Atlantico hasta el Pacifico y
viceversa, utilizando locomotoras jalando contenedores
cargadas sobre diez o doce vias. Sin embargo habia
diferencias. Los barcos habian aumentado de tamano en las
seis décadas desde la muerte de Eads.

El sistema tendria que ser mas grande. Rolland también se dio
cuenta de un problema con el plan original de Eads. En el
disefio de Eads los barcos debian cargarse directamente sobre
una gran plataforma construida para cargar y enganchar los
barcos de esos dias. Esta seria entonces jalada por miltiples
locomotoras.

Pero de acuerdo a los detractores, el disefio no contemplaba
el desgaste y deterioro del barco como resultado del
transporte por tierra. El disefio de Rolland colocaba las
embarcaciones maritimas en enormes contenedores llenos de
agua para absorber las sacudidas del viaje terrestre.

De acuerdo a las investigaciones de J. Justin Castro, Modesto
Rolland desarrollé este proyecto durante el Ultimo afo de la
administracién de Avila Camacho (1946). En la gestién del
siguiente presidente, Aleman Valdés, continla depurando su
proyecto y realizando actividades de promocidén ante posibles
inversionistas en México y Estados Unidos:

En sus informes iniciales, Rolland y sus colaboradores mas
cercanos proporcionaron detalles meticulosos sobre lo que
implicaria el ferrocarril de barcos. En publicaciones
destinadas a influir en el gobierno mexicano y atraer
inversiones de E.U., Rolland presentdé los numeros sobre la
cantidad requerida de vias y las necesidades de rieles,
durmientes, rellenos, cortes, pendientes y puentes grandes y
pequefios. Revisdé planes para una planta de energia y la
necesidad de estudios adicionales en los puertos terminales,



laderos ferroviarios y los muelles secos.

Abordé los problemas de construccidén en las colinas del
centro de Tehuantepec y las tierras bajas de las costas del
golfo y del Pacifico. Los carriles para la esclusa viajera
llegarian al océano para recibir a los barcos, y estarian
impulsados por varios motores eléctricos de 22,000 caballos
de fuerza. Cada muelle seco seria controlado remotamente por
radio hasta que se conectara a la esclusa viajera que
moverian los barcos a través del istmo de 188 km de larg a 30
o 35 km por hora.

Gran conocedor de la administracién mexicana, penso hasta en
los Ultimos detalles de este proyecto:

Rolland decia que la burocracia detenia el progreso, insistio
para que el ferrocarril de barcos estuviera bajo la
jurisdiccién de los puertos libres. Después de todo eran los
funcionarios de los puertos libres quienes habian llevado a
cabo todos los estudios. Aunque se cobraria una tarifa,
lograr que el servicio de barcos operara de acuerdo a los
lineamientos de los puertos libres permitiria el movimiento
de mercancias libre de impuestos, lo que —aseguraba Rolland-
atraeria a capitalistas del mundo y estableceria la buena
voluntad entre México y sus socios comerciales.

Al mismo tiempo, el nuevo servicio, junto con una carretera
programada para construirse a través del istmo, continuaria
mejorando el desarrollo de México en su infraestructura este-
oeste. Aleman finalmente le daria una jurisdiccidén mas amplia
a los puertos libres, poniendo la mayoria de las operaciones
de Tehuantepec bajo la supervisién de la Secretaria de
Finanzas.



Lamentablemente, y pese a los grandes esfuerzos para convencer
a la opinién de ambos paises para que se realizara su
proyecto, este sufrid severos ataques por parte de diferentes
ingenieros que cuestionaban la efectividad de las soluciones
para poder trasladar y sostener sin peligro a los grandes
barcos que, en ese momento, cruzarian por este sistema, para
muchos de ellos era imposible garantizar su integridad con la
tecnologia existente.

Ademas de ello, en nuestro pais estaba llegando al final una
era de gobiernos militares, Miguel Aleman Valdés, era el
primer presidente civil que llegaba a esta alta magistratura y
deseaba marcar un final de todo aquello que se asociara con
estos viejos regimenes. Lamentablemente, Modesto C. Rolland
M., habia crecido y obtenido su mdximo apogeo bajo el ala
protectora de 1los gobiernos revolucionarios Yy post
revolucionarios, por lo que su tiempo ya habia pasado.

A pesar de su prestigio brillante al ser considerado uno de
los mejores ingenieros de México y con una sdlida trayectoria
basada en obras monumentales y exitosas, Rolland no podia



luchar contra los graves riesgos en tecnologia que involucraba
su proyecto, asi como una renuencia cada vez mas creciente
parte de la nueva clase politica hacia aquellos que militaron
en gobiernos ya agotados. Su proyecto, en el cual habia
invertido dinero y esperanzas, del Ferrocarril de barcos fue
abandonado.

Modesto C. Rolland M. fue un hombre adelantado a su tiempo, un
patriota decidido y un estadista con ideas claras del México
que podiamos ser. Es mi mayor deseo que estos apuntes
contribuyan a que mas sudcalifornianos conozcan a este
esclarecido hijo de esta tierra californiana.
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Apodstol del progreso Modesto C. Rolland, el progresismo global
y la ingenieria en el méxico posrevolucionario, de J. Justin
Castro.

AVISO: CULCO BCS no se hace responsable de las opiniones de
los colaboradores, ésto es responsabilidad de cada autor;
confiamos en sus argumentos y el tratamiento de la
informacién, sin embargo, no necesariamente coinciden con los
puntos de vista de esta revista digital.



